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Antrag — Unterstiitzung der Stadteinitiative ,Tempo 30

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Sibbel,

gem. § 56 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes beantragen wir, die folgende
Beschlussvorlage als Punkt in die Tagesordnung der nachsten Sitzung des Rates aufzunehmen.

Unterstiitzung der Stadteinitiative ,Tempo 30“

Der Rat der Stadt Loningen unterstiitzt die Initiative ,,Tempo 30“, welche sich bereits zahlreiche
Kommunen angeschlossen haben, zur Erweiterung rechtlicher Handlungsspielrdume bei der
Anordnung von Tempo 30 innerorts.

Der Rat der Stadt Loningen schlieRt sich der nachfolgenden Erklarung vorbehaltlos an:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitdts- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhdhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fiir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf HauptverkehrsstralRen als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitdatskonzepts und einer
Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wirfordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts dort anordnen
konnen, wo sie es fiir notwendig halten.

4. Wir begriiBen ein vom Bund gefordertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neureglung vertieft untersuchen soll (u. a. zu
den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf
das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw. deren Anwendung nachsteuern
zu kénnen.

Die Verwaltung wird beauftragt, einen formalen Beitritt zu Initiative zu prifen. Sollte ein Beitritt zur
Initiative moglich sein, wird die Verwaltung einen Beitritt der Stadt Loningen hierzu veranlassen.

Begriindung

Die Stadte und Gemeinden in Deutschland stehen beim Thema Mobilitdt und Verkehr vor grolRen
Herausforderungen. Eine stadt- und umweltvertragliche Gestaltung der Mobilitat ist Voraussetzung
fur die Zukunftsfahigkeit der Stadte.

Lebendige, attraktive Stadte benétigen lebenswerte 6ffentliche Raume.

Gerade die StraRen und Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Aushangeschild, das Gesicht
der Stadte. Sie pragen Lebensqualitat.

Diesen Anspruch mit den Mobilitats-, Erreichbarkeits- und Teilhabeerfordernissen von Menschen und
Wirtschaft zu vereinbaren, ist eine zentrale Aufgabe.



Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadtvertragliches
Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den Hauptverkehrsstralien. Es ist bekannt, dass eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erhebliche positive Auswirkungen haben wiirde:

® Die StraRen werden wesentlich sicherer, gerade fiir die besonders Gefahrdeten, die zu Ful§
oder mit dem Fahrrad unterwegs bzw. mobilitdtseingeschrankt sind.

® Die Strallen werden leiser — und das Leben fiir die Menschen, die an diesen StraRen wohnen,
deutlich angenehmer und gestinder.

® Bei Gewahrleistung eines guten Verkehrsflusses kann auch die Luft in den StraRen sauberer
werden, was allen zugutekommt, die hier unterwegs sind.

® Die StraBen gewinnen ihre Funktion als multifunktionale Orte zuriick, die mehr sind als
Verbindungen von A nach B.

® Und schlieBlich: die StraBen werden wieder lesbarer, Regeln einfacher und nachvollziehbarer
(kein Flickenteppich mehr), das Miteinander wird gestarkt, der Schilderwald gelichtet.

Das StraRenverkehrsrecht setzt den Kommunen jedoch erhebliche Grenzen, eigenstandig
entscheiden zu konnen, wo eine Regulierung der Hochstgeschwindigkeit erlaubt ist.

Deshalb muss das StraBenverkehrsrecht zuldssige Hochstgeschwindigkeiten innerorts neu regeln. Die
Kommunen haben immer noch nicht die Moéglichkeit zu entscheiden, wann und wo
Geschwindigkeiten flexibel und ortsbezogen angeordnet werden. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit muss endlich liberall iber die zustandigen StraBenverkehrsbehdrden so
angeordnet werden kénnen, wie es unter Abwagung aller relevanten umwelt-, verkehrs- und
stadtebaubezogenen Belange angemessen ist. Dies nutzt den Stadten, erweitert ihre
Gestaltungsfreiheit und 6ffnet ihre Entwicklung in Richtung mehr Lebendigkeit, Lebensqualitat und
Nachhaltigkeit.

Die Stadte und Gemeinden bendtigen einen neuen straRenverkehrsrechtlichen Rahmen, der es ihnen
ermoglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukulturell angemessene
Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten.

Mit freundlichen GriiRen
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